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RESUMO

O consumo de combustiveis fosseis tem sido bastante elevado, como consequéncia,
ocasionou-se um grave problema ambiental: o efeito estufa. Em geral os transportes
elevaram as emissOes de gases do efeito estufa nas ultimas trés décadas. Diferente de
outros setores de energia, que conseguiram atingir uma reducdo constante no mesmo
periodo, como consequéncia, o transporte aéreo € o mais critico neste panorama, uma vez
que é extremamente limitado o nimero de opgdes a serem executadas. Mesmo com um
grande avango em relacao a década de 1970, emitindo vinte vezes menos gases poluentes,
o setor de aviagao ainda contribui com 2% das emissoes antropogénicas de dioxido de
carbono do planeta. Estima-se que nas proximas duas décadas, em decorréncia do papel
expressivo do transporte aéreo, seu trafego ird dobrar, duplicando assim os requisitos de
combustiveis e emissdes de dioxido de carbono. O querosene é o principal combustivel
empregado em avioes, entretanto sua queima produz gases do efeito estufa. Combustiveis
derivados de fontes ndo convencionais transformaram-se em uma estratégia e um grande
desafio para um trafego verde e sustentdvel. Esse artigo visa identificar a diminui¢ao na
emissao futura de CO: em detrimento da utilizacdo de combustiveis aeronauticos
renovaveis.
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1. INTRODUCAO

Os avangos no consumo de energia no decorrer do ultimo século revolucionou o estilo de
vida global (ALAVIJEH; YAGHMAEI, 2016). Os combustiveis fdsseis sao uma fonte de energia
acessivel e eficiente, sendo assim, a maior parte da energia consumida no mundo vem através
dessa fonte. Em virtude da elevada utilizacao, ha um aumento nas emissoes de didéxido de carbono
na atmosfera, também responsavel pelo efeito estufa (PATEL; ZHANG; KUMAR, 2016). Devido ao
preco incerto em relacdo aos combustiveis fosseis e suas contribui¢des nas mudancas climaticas, a
demanda global por energia limpa tem sido uma constante crescente para atender o rapido ritmo
de industrializacdo (SANSANIWAL; ROSEN; TYAGI, 2017). Paises ao redor do mundo tém
tomado medidas a fim de reduzir o aquecimento global e prevenir a poluicdo ambiental
(MCKENDRY, 2002; TAKAGI et al., 2019).

A utilizagdo de combustiveis fosseis elevou-se desde 1850, fazendo com que o aumento nas
emissoes de CO: fosse inevitavel (BILGEN et al., 2015). A Figura 1 apresenta este aumento no
decorrer das ultimas décadas. Tais emissoes advém essencialmente da geracao e transporte de
energia, que, por exemplo, representaram em 2009 (ha uma década), unidos, um total de 64% das
emissdes antropogénicas de CO2 (HOEVEN, 2013). E valido ressaltar que o aumento nas emissoes
de CO: é inferior ao crescimento no consumo de combustivel, isso gragas a melhoria da eficiéncia
do motor dos veiculos. O crescimento elevado previsto para o setor de transporte ¢ em
consequencia da duplicacdo do trafego aéreo internacional, em conjunto com o aumento de 50% do

transporte rodoviario de mercadorias (GUTIERREZ-ANTONIO et al., 2017).

Figura 1: Curvas de Keeling.
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Cerca de 2% das emissdes dos gases do efeito estufa sao resultantes do transporte aéreo.
Estima-se que a demanda mundial para o setor devera crescer entre 2008 e 2025 cerca de 38%
(CHEZE; GASTINEAU; CHEVALLIER, 2011). Esta expansdo amplifica justamente o consumo de
combustiveis fosseis e como consequéncia, os gases do efeito estufa (DE SOUZA; MENDES;
ARANDA, 2018). Atualmente a aviagdo global consome cerca de cinco milhdes de barris de
petrdleo diariamente, ou seja, aproximadamente 5,8% do consumo total do petréleo do planeta
(MOBIL, 2014). De um barril de petréleo bruto, quatro galdes sao utilizados para produgao de
combustivel de aviagao. No total, a industria aerondutica utiliza de 47,25 a 53,55 bilhdes de galdes
de combustivel de aviagdao convencional anualmente (ATAG, 2009; STRATTON, WONG,
HILEMAN, 2010).

Apenas 1,2% dos combustiveis utilizados no setor aéreo nao provém de querosene de
aviagao — QAV (BEN, 2018). Segundo a ATAG, os voos comerciais geraram 859 milhoes de
toneladas de COz2 em 2017. O bioquerosene de aviagdo ¢ uma excelente alternativa, sendo um
biocombustivel produzido a partir de biomassa com o intuito de ser tao eficiente quanto o QVA
sem necessitar modificar estruturalmente os motores, substituindo assim, parcialmente ou
totalmente os combustiveis convencionais (ANP, 2011). E de grande interesse criar e aprimorar
processos eficientes e sustentdveis para producdao de combustivel de aviagdo renovavel

(GUTIERREZ-ANTONIO et al., 2017).

2. METODOLOGIA

Tendo como objetivo da pesquisa investigar a emissdao de CO: no transporte aéreo,
foi realizado um levantamento de dados através de artigos e estudos com o intuito de

desenvolver uma investigagao e andlise futura do panorama.
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3. RESULTADOS E DISCURSAO

O réapido crescimento da aviagao representara uma maior participacao nos meios de
transportes futuramente. Emissoes advindas de altitudes préximas ou na propria
estratosfera, regido essa que normalmente os avides voam, tem impactos mais bruscos
sobre mudangas climaticas se comparado as emissoes no nivel do solo (PENNER, 1999). A
International Air Transport Association em 2009 anunciou um compromisso em trés etapas,
em uma dessas etapas tem como meta uma reducao de 50% das emissdes de carbono em
comparagao com 2005 (IATA, 2019). Na Figura 2 é apresentada justamente essa

diminuicao e faz uma comparagao com as emissoes caso nenhuma agao seja realizada.

Figura 2: Reducao esquematica das emissdes de CO2
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Segundo a UBRABIO (Uniao Brasileiro do Biodiesel e Bioquerosene), através do
estudo “Emissoes de GEE devido ao QAV”, no ano de 2030 a emissao proveniente de

querosene de aviagao sera por volta de 32,1 milhdes de toneladas de CO2. Algumas agoes
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podem facilitar o desenvolvimento do setor aerondutico verde e sustentavel tais como:
pesquisa, linhas de créditos, certificacao de qualidade e uma tributagao diferenciada sobre
a cadeia produtiva. Tecnologias de conversdo e refino podem ser utilizadas desde

gaseificacdo, pirolise até a fermentagao de agticares e dejetos. O Brasil tem condi¢des de até

2030 produzir mais de 5,5 milhoes de toneladas de bioquerosene.

4. CONCLUSOES

Uma abordagem sobre o tema proporciona um maior conhecimento das emissoes
de didoxido de carbono coligado ao sistema. Embora o setor contribua de forma
relativamente baixa para emissoes de CO: (cerca de 2%), a atividade de aviagao comercial
cresce 5% ao ano, logo, as tecnologias alternativas de combustiveis de aviagao
acumularam interesses para reduzir tais emissdes. Na ultima década os governos, em
conjunto com a industria aerondutica, tém investido na exploracao de diversos tipos de
combustiveis alternativos que possam ser utilizados em motores de avido. A utilizagdo de
transformar em um setor verde e sustentavel é necessario e inadiavel, necessario e as

metas sendo alcangadas, serao de grande contribuic¢ao para o futuro.
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